Verkehrsanlagenplanung

Vorplanung mit Trassenvarianten
S 21,Straldenverbindung zwischen B 182 und B 6/ A 14
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Die StraRenbauverwaltung Sachsen beabsichtigt perspekti-

visch den Bau einer leistungsfahigen Stralenverbindung zwi-

schen der B 182 sidlich der Ortslage Schirmenitz bis zur B 6

in Oschatz als Staatsstralie (S) 21. Die S 21 soll Bestandteil

der Verkehrsachse zwischen Brandenburg und Sachsen

sein, die mit der Verkehrsfreigabe der Elbebriicke Muhlberg

als regionale Verbindung an Bedeutung gewinnt.

Im Rahmen einer Vorplanung wurden insgesamt 4 Tras-

senvarianten mit folgenden Planungspramissen untersucht

und bewertet:

» Vorzugsweise Nutzung von vorhandenen Netzelementen

» Beachtung der Gelandetopografie sowie der ausgeprag-
ten intensiven Bewirtschaftung land- und forstwirtschaftli-
cher Flachen

» Ausschluss von Trassenkorridoren im Ergebnis der Um-
weltvertraglichkeitsstudie und FFH- Vorprifung

» Wirtschaftliche Abwagung der Planung von Ortsum-

chirmenitz,
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fahrungen unter Berilcksichtigung des prognostischen
Verkehrsaufkommens

» Abschaffung von Defiziten im Ausbauzustand (z.B. zu
geringe Fahrbahnbreite, unzureichende Sichtweiten, feh-
lende Gehwege innerorts)

» Erhohung der Verkehrssicherheit
Alle Trassenvarianten besitzen am Beginn der Baustrecke
einen Uber Grun- und Ackerland verlaufenden Neu-
bauabschnitt. Die untersuchten Trassenlinien haben Langen
zwischen 9,3 km bis 10,7 km und teilweise einen gemeinsa-
men Verlauf.

Im Zusammenhang mit dem fir den Prognosehorizont 2020

ermittelten durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von
2.500 bis 3.000 Kfz/ 24 h wurde aus Sicht der
Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit auf Ortsum-
gehungen verzichtet.

Folgende Bewertungskriterien wurden beim Varianten-
vergleich bei der Festlegung der Vorzugslosung (Variante 1c)
maflgebend:

» Gute Verkehrswirksamkeit mit nur geringen Verkehrsver-
lagerungen von anderen héher- bzw. gleichklassifizierten
Netzelementen

» Hoher Streckenanteil liber bereits ausgebaute Abschnitte

» Ausreichender Abstand zu Landschaftsschutz-, FFH-
und SPA - Gebieten

» Geringste Konfliktpunkte im Bereich der Ortsdurchfahrten

» Niedrigste Baukosten

Das Vorhaben wurde als EFRE MaRnahme mit einem
Realisierungszeitraum bis 2013 eingestulft.
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